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* Aprés 1890, le prolongement-est et I’Intercolonial ne formaient qu'une méme voie. :

Le montant de houille transportée sur PIntercolonial, est un_point indicateur du wontant d’affaires interprovinciales faites, En 1878, la
houille transportée sur ce chemin e fer a ¢té de 97,043 tonnes. En 1904 ce montant s'est élevé 4 694,761 tonnes, soit une augmentation d’au dela
de sept fois plus forte. L’emploi du chemin de fer Intercolonial comme mediumn pour le commerce transatlantique est démontré dans les statis-
tiques des effets étrangers transportés d’Europe vid le port d’Halifax. En 1878 le montant de fret transpoité en connection avec ce commerce
vest élevé A 24,271 tonnes et en 1904 & 174,520 tonnes, soit une augmentation de sept fois plus forte,
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