
760 TRANSPORTS ET COMMUNICATIONS 

40.—Données statistiques sur l'aviation civile au Canada, 1939-34—fin. 

Item. 1929. 1930. 1931. 1932. 1933. 1934. 
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Hydravions à flotteurs, simple moteur... 
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Personnel aviateur breveté. 
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1 Ces chiffres comprennent quelques doubles emplois, puisque plusieurs aéronefs sont utilisés comme 
aéroplanes et hydravions à la fois. 

PARTIE VIII.—CANAUX.* 
Antérieurement à la période de construction des voies ferrées, qui commença 

au Canada vers le milieu du dix-neuvième siècle, les routes fluviales et lacustres, 
plus spécialement le St-Laurent, les Grands Lacs et l'Ottawa, constituaient les 
principales avenues de transport. Ces routes étaient coupées à certains points par 
des chutes et rapides nécessitant des portages. Les canaux du Canada furent cons­
truits pour éliminer les portages et les transbordements. 

La première mention d'un canal au Canada se rapporte au canal de Lachine, 
commencé en 1700 par des colons français, mais ce ne fut qu'après la conquête du 
Canada par les Anglais que les voies navigables furent améliorées. Au commencement 
du dix-neuvième siècle, en raison de l'accroissement du commerce, tant intérieur 
qu'extérieur, et de l'introduction de la navigation à vapeur, ces travaux prirent 
une impulsion nouvelle. Les canaux devinrent bientôt les artères de la vie commer­
ciale du pays, quoiqu'ils eussent été, à l'origine, destinés à faciliter les opérations mili­
taires. 

Section 1.—Réseau des canaux. 
Ces canaux se composent de sept réseaux, exploités par l'Etat, faisant commu­

niquer entre eux les lacs, les fleuves et les rivières navigables; ces canaux relient (1) 
Port Arthur ou Fort William à Montréal; (2) Montréal à la frontière internationale, 
près du lac Champlain; (3) Montréal à Ottawa; (4) Ottawa à Kingston et Perth; 
(5) Trenton, sur le lac Ontario, au laj Huron (inachevé), (6) lacs Bras d'Or (Cap 
Breton) à l'océan Atlantique; et (7) Winnipeg au lac Winnipeg. La longueur totale 

•Révisé par G. S. Wrong, chef de la branche des Transports et Utilités publiques du Bureau Fédéral 
de la Statistique. Cette branche publie tous les ans un rapport sur les Statistiques des Canaux. 


