634 TRANSPORTS ET COMMUNICATIONS

36.—Importations et exportations des automobiles au Canada, exercices terminés
le 31 mars 1908-1925.

Importations totales. Exportations totales
Exercice. (y compris réexportations).
De tourisme. Caxions et ; Camions et
camionnettes?. De tourisme. camionnettes?,
nomb. $ nomb. $ nomb. $ nomb. $
674 912,371 205 320,708

279 450,127
448 627,469
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8,055 | 5,089,329 = - | 17,493 | 9,223,813
12,037 | 7,981,177 327 423,824 | 10,331 | 5,637,465
16,118 | 11,317,245 964 | 1,275,179 | 8,829 [ 4,471,521 -
6,473 | 5,326,510 | 1,744 | 2,274,748 | 11,867 | 6,328,447 | 2,584 1,347,521
10,805 | 11,204,461 | 2,274 | 3,831,084 | 20,883 | 13,589,423 | 4,166 2,319,629
,907 | 8,399,537 | 1,706 | 3,578,938 | 15,870 | 11,867,425 | 3,441 2,733,775
7,181 | 9,501,362 806 | 1,537,765 | 13,676 | 7,879,845 | 1,314 673,038
11,402 | 11,857,165 | 1,082 | 1,889,105 | 45,372 | 25,987,515 | 3,726 1,456,795
9,640 | 9,532,850 | 1,340 | 1,910,808 | 64,939 | 27,566,860 | 15,419 5,545,225
8,835 | 8,726,714 934 | 1,364,664 | 44,626 | 22,393,397 | 11,790 4,055,798

1 Jusqu'en 1917, & I'imp )rc'ation, tous les genres d’automobiles étaient confondus.
2 Jasqa'en 1918, il n’existait aucune distinction de type entre les automobiles exportés.

VII.—AVIATION.

Jusqu'a maintenent aviation a surtout été considérée au Canada comme un
mode d’exploration et d’observation, bien plutét que comme un moyen de transport.
Durant la guerre, les forestiers et les géophysiciens surveillaient avec intérét les
progrés de l'aviation, s’'apprétant & Vadapter aux besoins de leur profession, qui
les oblige & visiter des régions quasi désertes, dépourvues de tous moyens de com-
munication. D’autre part, les administrateurs de ces contrées déshéritées et les
industriels y possédant des intéréts eherchaient dans Uaviation la solution de nombre
de leurs difficultés. L’aéroplane devait fournir un moyen d’accés & ces régions
éloignées, ou tout au moins d’y opérer des reconnaissances en les survolant; c’est
pourquoi les services des aviateurs furent fort recherchés. Ce n’est pas que lon
ait méconnu Pimportance de l'aviation pour le transport des voyageurs, de la cor-
respondance et des marchandises légéres, mais Vorganisation & I'beure actuelle de
services réguliers de cette nature ne rémunérerait vraisemblablement pas, avant
longtemps, les capitaux qu’elle exigerait.

Le role considérable joué par Paviation dans les opérations militaires I'a placée
au Capada comme dans les autres pays, entre les mains des autorités militaires,
si bien qu’a 'heure actuelle la navigation aérienne est, soit sous la direction immé-
diate du ministére de la Défense nationale, soit sous son contrdle indirect, puisque
lui seul peut délivrer des brevets aux aviateurs et estampiller les appareils approuvcs.

Au Canada, Iaviation se divise en deux sections principales: (1) aviation civile;
(2) aviation militaire.

Aviation civile.—L’entrée du gouvernement d’Ontario dans le champ de
Paviation en 1924 fut événement le plus notable de l'année dans ce domaine.
Au printemps, la division forestiére organisa un service d’aviation pour ses propres
besoins, au lieu de recourir comme par le passé aux services d’entreprises particu-
lisres. Cette décision, prise aprés quatre années d’essais préliminaires, témoigne
de la trés grande utilité, sinon de Yindispensabilité de Vaviation comme élément
essentiel de la conservation des foréts, telle qu’on la congoit de nos jours.



